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Bordereau des pièces

Une notice explicative comprenant :
 

 

 

 

   

 

 

Un sous dossier signalisation du chantier comprenant :
(une copie du schéma-type – cf guide technique du  

manuel du chef de chantier), voire un plan si le chantier est plus complexe ;

                          
Les projets d’arrêtés, avec :

  

Avis CIGT DIRMED ou PC TRAFIC  

Observation(s) :

Dossier d'exploitation sous chantier : A55 Martigues Site 10 – Les Espérelles  – Réalisation d’écrans 
acoustiques  Page 4 sur 41

Un plan de situation

une description synthétique du chantier faisant apparaître l'objet des travaux ;

les dates et durées prévues pour les travaux, les éventuels phasages ;

les données de trafic ;

le mode d’exploitation retenu et sa justification (alternat, déviations,…) ;

les mesures retenues d’information des usagers et des riverains ;

les recommandations traitant de la sécurité des personnels ;

toute information complémentaire jugée utile (CR réunion de concertation,...,).

les schémas de signalisation

une carte des itinéraires de déviations éventuellement utilisés.

Les projets d'arrêtés liés à la circulation

Les accords des autres gestionnaires de voirie en cas de déviations 

 permission de voirie : l’accord écrit des gestionnaires de voirie (Cf. annexe D)

Favorable Non favorable
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 Le Maître d'oeuvre,

Responsable :


Visa :

 Le Maître d'ouvrage, 

Responsable :


Visa :

 L'entreprise,

Responsable :


Visa :



1. Plan de situation

Figure 1: Plan de situation (vue zoomée)

Zone de travaux

Figure 2: Situation du mur
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2. La notice explicative

District                   CEI  ou CA

Route   

Sens 11                  P.R début     P.R Fin 

Sens 22                           P.R début     P.R Fin 

Commune 

Route :
 
       

Le site de chantier se situe en :
 
 
       

 
 

Passages de :
        

            

 
 3

Intersection           

vitesse réglementée au droit du chantier, deux sens, sur A55         

1 Sens PR croissants
2 Sens PR décroissants
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Martigues

Autoroute A55

District Urbain CEI de Lavéra

Marseille -→FOS
Non concerné par les travaux

34+750
FOS -->Marseille

90 km/h

70 km/h

35+260

agglomération

rase campagne

agglomération + rase campagne

transports en commun

ramassage scolaire

transports exceptionnels

TMD

OUI NON

à chaussées séparées
bidirectionnelle

periurbain
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vitesse réglementée au droit du chantier (chantier en cours), sens 2, sur A55         

3 Transports de matière dangereuses
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Figure 3: Dénomination des bretelles des échangeurs 12 et 13
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Observations :
Sur A55 sens 2 Fos vers Marseille     :  
Début du balisage: PR 35+260
Fin du balisage: PR 34+750
Longueur du balisage :510,00m

2.1 Description de la nature du chantier

Dans le cadre de l’élaboration du PPBE (Plan de Prévention du Bruit dans l’Environnement) 
des Bouches du Rhône, les études préliminaires ont montré l'efficacité de la pose d'écrans 
acoustiques le long de l’autoroute A55 sur le territoire de la commune de Martigues, en 
rive de l'autoroute et sur les talus routiers entre les PR 35+100 et 34+800.

Le site à traiter porte le numéro 10 dans l'étude acoustique réalisée par le bureau d’études 
TPF Ingenierie à l’aide du logiciel MITHRA (cf. 7-1 Etude acoustique TPF Ingenierie).

Suite à l’étude acoustique du bureau d’études CIA et à la réunion avec le maître d’ouvrage 
du 17/01/25, le mur 7-3 (à l’ouest) a été retiré du projet. Suite aux difficultés de réalisation 
du mur 7-2, les co-financeurs ont également décidé de ne pas le réaliser. Ainsi, ces travaux 
ne figurent donc pas le présent document.

L’écran 7-1 permet de protéger une grande partie de la zone d’habitat des Espérelles située 
à l’ouest de l'autoroute.

2.1.1 Zone n°1: Mur 7-1 en section courante

Cette zone intitulée « Mur 7-1 » se situe le long de l'Autoroute A55 dans le sens FOS → MAR-
SEILLE.

Le mur 7-1  sera constitué de panneaux béton avec un parement en béton de bois  côté 
autoroute et d’une hauteur de 5m. Les poteaux seront fondés sur des massifs béton d’une 
hauteur d’un mètre reposant eux-mêmes sur des pieux tubés d’une profondeur de 5m.
La glissière existante sera remplacée par une  GBA devant l’écran afin de rétablir un dispositif 
de retenues n’endommageant pas l’écran en cas de choc.

Lors de ces travaux d’écrans sur A55, l’assainissement sera complété par le traitement des 
eaux issues de l’imperméabilisation du projet. Des descentes d’eaux et des caniveaux seront 
ainsi créés.

Pour mener tous ces travaux en sécurité pour les intervenants et  pour les  usagers,  il  est 
nécessaire de prendre les dispositions d’exploitation appropriées sur l’autoroute A55 dont le 
trafic habituel est particulièrement soutenu.

Les travaux nécessitent la mise en place d’un balisage de chantier  lourd sur une longueur de 
500m et la mise en place d’un profil réduit de la chaussée avec 3,20m pour la voie de droite 
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et 2,80m pour la voie de gauche (+ 2 x 0,225m pour le marquage ou 1 x 0,225m si le pied des 
SMV est peint en jaune) ainsi qu’un abaissement de la limitation de vitesse à 70 Km/h au droit 
de la zone de chantier.

La  couche  de  roulement  sera  également  reprise  à  la  fin  des  travaux  pour  reprendre  la 
signalisation horizontale. A cette occasion, une reprise de la couche de liaison et un BBTM 
phonique seront réalisés.

Une repasse de la signalisation horizontale sera également réalisée au bout de six mois.

Les  dispositions  détaillées  d’exploitation  de  chantier  seront  établies  conformément  à 
l’instruction interministérielle sur la signalisation Routière (8ème partie) et en référence aux 
guides  SETRA  de  2002  « Signalisation  temporaire-vol2  et  2020  « Signalisation  temporaire 
chantier-vol2RCS– Manuel du chef de chantier pour les routes à chaussées séparées »

Ces  dispositions  feront  l’objet  d’une  concertation  avec  l’exploitant  de  l’autoroute  A55 
DU/CEI de Lavéra).

Pour poser et déposer ce balisage lourd, des fermetures de l’A55 au niveau de l’échangeur 
n°12 de l’autoroute A55 de nuits seront programmées avec mise en place de déviations. La 
bretelle d’entrée de ce même échangeur sera fermé lors de ces travaux.
Il en sera de même lors de la pose des écrans et des travaux de reprise de la couche de 
roulement.

Remarque     :   La pose des écrans nécessite de riper les SMV en neutralisant la voie lente pour  
permettre le déploiement de la grue mobile.  La mise à une voie de l’A55 ne peut se faire  
uniquement de nuit. Ainsi, les ripages en début et fin de nuit ne laisserait pas suffisamment de  
temps de travail effectif. Ainsi, la fermeture totale de l’autoroute est préférable pour la pose  
des écrans (RETEX mur 10).
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Figure 4: Profil type en section courante durant les travaux
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Les séparateurs modulaires de voie béton à utiliser seront de type SMV BT 4. Ils seront munis 
d’un atténuateur de choc aux extrémités, y compris au niveau des accès de chantier,  dans le 
sens de la circulation et d’un abaissé dans le sens opposé.
Leur niveau de retenue sera de niveau H1, avec une largeur de fonctionnement W6, et un 
niveau de sévérité B.

Lors de la phase de pose des écrans à l’ai de d’une grue mobile, le retour d’expérience du 
mur 10 à montrer la nécessité de fermer l’autoroute à cause de l’emprise de la grue mobile.

Une fois les écrans posés,  la GBA pourra être réalisée.

En plus des signalisations de direction verticale, le titulaire doit mettre de la signalisation 
directionnelle  temporaire  en  peinture  au  sol  et  effacer  celle  qui  ne  correspond pas :  la 
technique  d’effacement  sera  par  hydrodécapage  selon  les  directives  de  l’exploitant.  Par 
ailleurs, compte tenu de la durée du chantier, la signalisation horizontale temporaire sera 
refaite tous les deux mois, soit 3 repasses prévisbles.

Les  services  de  secours  devront  pouvoir  à  tout  moment  traverser  le  chantier  en  cas 
d’urgence.

Les plans de déviation proposés ci-après devront être validés par l’exploitant DIRMED avec 
avis aux divers gestionnaires concernés : villes, CD13, ….).

➔ Fermeture  A55  avec  mise  en  place  d’une  déviation  par  la  bretelle  de  sortie  sur 
l’échangeur n°12 et fermeture de la bretelle d’entrée de l’échangeur 12

L’itinéraire de la déviation en venant de Fos depuis l’A55 est le suivant :
- De l’A55, prendre la sortie 12 direction Lavéra puis suivre le centre ville de Martigues,
- Continuer tout droit sur la RD9 jusqu’au rond-point de la D49,
-  Prendre  à  droite  la  RD9  Avenue  Calmette  et  Guérin  (D9-direction  Sausset-Carro-La 
Couronne),
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Figure 5: Vue d'ensemble des zones de travaux
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- Continuer tout droit sur la RD5 Avenue Charles de Gaulle (D5-direction centre ville puis 
direction Marseille),
- Au rond-point, prendre la 1ière sortie en direction de Marseille (bretelle d’entrée N°11 de 
l’A55).

L’itinéraire  de  la  déviation  pour  les  usagers  voulant  prendre  l’A55  à  l’échangeur  12  vers 
Marseille est le suivant :
- De la RD8, la bretelle d’entrée n°12 vers Marseille sera fermée,
- Continuer tout droit sur la RD9 jusqu’au rond-point de la D49,
-  Prendre  à  droite  la  RD9  Avenue  Calmette  et  Guérin  (D9-direction  Sausset-Carro-La 
Couronne),
- Continuer tout droit sur la RD5 Avenue Charles de Gaulle (D5-direction centre ville puis 
direction Marseille),
- Au rond-point, prendre la 1ière sortie en direction de Marseille (bretelle d’entrée N°11 de 
l’A55).

Le plan de déviation sera le suivant :

A noter     :  
La ville de Martigues interdit la traversée de son centre ville aux poids lourds de plus de 7,5 
tonnes et aux transports de matières dangereuses. Une déviation pour ces usagers serait 
extrêmement longue. Ainsi, un arrêté de dérogation sera demandé à la ville de Martigues lors 
des fermetures de l’A55, comme ce fût réalisé lors des travaux du mur 10 (l’itinéraire de 
déviation n’avait pas posé de problème aux poids lourds).

2.2.4 Zones d’installations de chantier

L’allée Jean-François Millet présente un délaissé important relevant du domaine public. Il est 
donc proposé de réaliser les installations de chantier sur celui-ci (cf figure n°5). Un arrêté 
municipal sera également demandé.
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Figure 6: Déviation fermeture section courante sens Fos → Marseille
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2.2 Dates et durées prévues, les phasages éventuels 
 A titre indicatif, les dates seront actualisées en phase préparatoire

Début du chantier prévu le 

Fin du chantier prévu le      

La durée globale du chantier est de 

Le tableau ci-dessous présente la succession des différentes étapes en termes d'exploitation 
sous chantier ayant un impact sur l’A55. Cet exercice doit permettre d'évaluer le délai global 
et contractuel des travaux. En aucun cas, il ne représente le planning du chantier. Ce dernier 
est  à  établir  par  l'entreprise.   Il  y  aura  donc  une  mise  au  point  définitive  à  faire  sur 
l'organisation du chantier une fois l'entreprise retenue.

Mode d'exploitation 
sous chantier retenu

Schéma

(cf.  
annexe)

Durée Observations

Phase 1 Fermeture  de  l’A55 
sens 2 et de la bretelle 
E12B4

Réduction des voies de 
circulation  à  3,20  et 
2,80m

F231b

F 202

2 nuits

5 mois

Pose du balisage temporaire 
(SMV BT4, SH, SV,...) 

Mise en place des déviations

Phase 2 Fermeture  de  l’A55 
sens 2 et de la bretelle 
E12B4

F231b 5 nuits Pose des écrans du mur 7-1

Mise en place des déviations

Phase 3 Fermeture  de  l’A55 
sens 2 et de la bretelle 
E12B4

F231b 2 nuits Rippage des SMV BTA pour 
réalisation de la GBA
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Mode d'exploitation 
sous chantier retenu

Schéma

(cf.  
annexe)

Durée Observations

Phase 4 Fermeture  de  l’A55 
sens 2 et de la bretelle 
E12B4

F231b 2 nuits Dépose  du  balisage 
temporaire  (SMV  BT4,  SH, 
SV,...) 

Phase 5 Fermeture  de  l’A55 
sens 2 et de la bretelle 
E12B4

F231b 4 nuits Rabotage  et  reprise  de  la 
couche de liaison.

Reprise  de  la  couche  de 
roulement et  réalisation de 
la  signalisation  horizontale 
définitive.

Mise en place des déviations 

Phase 6 Fermeture  de  l’A55 
sens 2 et de la bretelle 
E12B4

F231b 1 nuits Repasse  de  la  signalisation 
horizontale.

Mise en place des déviations 

• Phase 1     : Sens 2 Fos vers Marseille   
La phase n°1 consiste à fermer l’autoroute A55 depuis l’échangeur n° 12, y compris la bretelle 
d’entrée vers Marseille E12B4, avec pose d’une déviation. 

Le schéma du manuel du chef de chantier qui sera mis en application sera le F231b. Le guide 
technique Conception et mise en œuvre des déviations sera appliqué-édition 2020 -Volume 
5.
Les travaux estimés à deux nuits permettront de poser le balisage lourd (SMV BT4) et réaliser 
la  signalisation  horizontale  temporaire  jaune  avec  masquage  par  effacement  par 
hydrodécapage de l’existante. La signalisation verticale temporaire sera mise en place avec 
masquage de l’existante.

Ainsi, le schéma du manuel du chef de chantier qui sera mis en application sera le F202 avec 
travaux en BAU/VL en association à des SMV béton.
La présignalisation temporaire débutera environ au PR 35+605 et se terminera au PR 36+730 
(à implanter in situ avec le CEI).
Il sera mis en place au début du passage temporaire des panneaux AK5 triflash,des panneaux 
R2, un panneau d’information 3 x 4, des panneaux B 14-70, et des panneaux B3a.
La voie lente sera réduite à 3,20m et la voie rapide à 2,80m. La limitation de vitesse sera 
réduite à 70 Km/h au droit des travaux. Les PL ne pourront pas faire de dépassement.

• Phase 2     :  Sens 2 Fos vers Marseille   
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Le retour d’expérience du mur 10 a montré la nécessité de fermer totalement l’autoroute lors 
de la pose des écrans. 
Ainsi, l’a phase n°2 consiste à fermer l’autoroute A55 depuis l’échangeur n° 12, y compris la 
bretelle d’entrée vers Marseille E12B4, avec pose d’une déviation. 
Les travaux estimés à six nuits permettront de poser les panneaux du mur 7-1.
Le schéma du manuel du chef de chantier qui sera mis en application sera le F231b. Le guide 
technique Conception et mise en œuvre des déviations sera appliqué-édition 2020 -Volume 
5.

• Phase 3     :  Sens 2 Fos vers Marseille   
Lors  de  cette  phase,  l’A55  sera  fermée  depuis  l’échangeur  n°  12,  y  compris  la  bretelle 
d’entrée vers Marseille E12B4, durant 2 nuits estimées afin de réaliser la GBA le long de l’écran 
7-1. En effet, la largeur de la zone de travaux ne permettra pas le passage d’une extrudeuse 
pour la réalisation de la GBA. Il sera donc nécessaire de ripper de nuit le balisage lourd afin 
de permettre le passage d’une extrudeuse. Les SMV seront remis dans la configuration de la 
figure 4 en fin de nuit.
Le schéma du manuel du chef de chantier qui sera mis en application sera le F231b. Le guide 
technique Conception et mise en œuvre des déviations sera appliqué-édition 2020 -Volume 
5.

• Phase 4:  Sens 2 Fos vers Marseille   
Lors  de  cette  phase,  l’A55  sera  fermée  depuis  l’échangeur  n°  12,  y  compris  la  bretelle 
d’entrée vers Marseille E12B4, durant 2 nuits estimées afin de déposer les SMV BT4 et la 
signalisation verticale temporaire.
Le schéma du manuel du chef de chantier qui sera mis en application sera le F231b. Le guide 
technique Conception et mise en œuvre des déviations sera appliqué-édition 2020 -Volume 
5.

• Phase 5     :   Sens 2 Fos vers Marseille   
Lors  de  cette  phase,  l’A55  sera  fermée  depuis  l’échangeur  n°  12,  y  compris  la  bretelle 
d’entrée  vers  Marseille  E12B4, durant  4  nuits  estimées  afin  de  reprendre  les  couches  de 
liaison et de de roulement de l’55 et de  mettre en conformité la signalisation horizontale 
blanche.
Le schéma du manuel du chef de chantier qui sera mis en application sera le F231b. Le guide 
technique Conception et mise en œuvre des déviations sera appliqué-édition 2020 -Volume 
5.

• Phase 6     :   Sens 2 Fos vers Marseille   
Lors  de  cette  phase,  l’A55  sera  fermée  depuis  l’échangeur  n°  12,  y  compris  la  bretelle 
d’entrée vers Marseille E12B4, durant 1 nuit afin de réaliser une repasse au bout de six mois de 
la signalisation horizontale blanche.
Le schéma du manuel du chef de chantier qui sera mis en application sera le F231b. Le guide 
technique Conception et mise en œuvre des déviations sera appliqué-édition 2020 -Volume 
5.

Dossier d'exploitation sous chantier : A55 Martigues Site 10 – Les Espérelles  – Réalisation d’écrans 
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•       Jours hors chantier:  
La circulaire des jours hors chantier de l’année 2024 est jointe en annexe à titre indicatif. La 
circulaire de l’année de réalisation des travaux devra être prise en compte.

Autres chantiers simultanés sur le même itinéraire:
● Les travaux d’entretien de la DIRMED ; La planification de ses chantiers d’entretien 

devra être prise en compte lors de la programmation du chantier. Pour cela, il s’agit de 
se rapprocher du District Urbain de la DIRMED.

Un planning détaillé devra être mis en place en prenant en compte les programmations des 
chantiers  environnants.  Le  titulaire  devra  tenir  compte  des  comptes  rendus  des 
concertations organisées par le Maître d’ouvrage avec :

• les communes de Martigues et Port de Bouc ;
• les grandes entreprises environnantes, notamment les pétroliers ;
• les forces de l’ordre et de secours ;
• CEI de Lavéra et le CAM ;
• le conseil Départemental 13 .

Il sera très important d’aborder, entre autres, les circuits et volumes de trafics des PL des 
grandes entreprises environnantes. 
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2.3 Données de trafic

Les données trafics de 2021 indiquent un trafic moyen journalier annuel (TMJA) de  75 104 
veh/j pour un pourcentage de poids lourds de 9 %. La DIRMED ne dispose pas de données 
plus récentes.

Les  modes  d’exploitations  retenus  ci-après  sont  compatibles  avec  ces  trafics  car  ils  ne 
modifient pas la capacité des voies en journée (dévoiement avec conservation du nombre de 
voies). Ils ont été mis plusieurs fois en œuvre sur le District Urbain pour des chantiers de 
VRTC mur 10 par exemple. Ils sont donc empiriquement supportables par l’infrastructure
Par ailleurs, les trafics de nuits sont faibles sur la section et permettent les fermetures de la  
section courante et/ou des bretelles.

2.4 Mode d’exploitation retenu et sa justification (alternat par feux, par 
piquets, déviations,…)

Compte du caractère autoroutier de la section, la mise en place d’un d’alternat est exclue.

Neutralisation de la bande d’arrêt d’urgence en section courante de jour

Afin de conserver la capacité des voies, les voies rapide et lente seront conservées avec des 
largeurs réduites respectivement de 2,8m et 3,20m. Ainsi, seule la bande d’arrêt d’urgence 
sera neutralisée pour les travaux en section courante.

limitation de vitesse à du P.R au  P.R

interdiction de dépasser

présence d'une ligne continue

si OUI,  du  P.R            au  P.R 

interdiction de stationner   

si OUI du P.R            au P.R 
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autre(s) disposition(s) :

● Effacement par hydrodécapage de la  signalisation horizontale et mise en place d’une 
signalisation provisoire

● Masquage de la signalisation de police et mise en place d’une signalisation provisoire
● Mise en place de SMV béton BT4 

Interdiction de circuler et/ou déviation  : Fermetures de nuit

Les fermetures de nuit seront de 21h à 6h en dehors des jours hors chantiers (et réduites de 
21h à 5h les veilles de jours hors chantiers).

• Fermeture de la section courante

Interdiction entre les échangeurs 12 et 11 dans le sens 1.

• Fermeture de la bretelle d’entrée de l’échangeur 12 (E12 B4)
Fermeture intégrale de la bretelle.

Propriétés communes aux fermetures :

Sens                  

  

des accès des riverains, des transports en commun, des véhicules de secours 

desserte locale (transports en commun, livraison ou récupération de marchandises ou de 
déchets,..) 

déviation envisagée, (Si OUI, voir ci-après, le(s)plan(s) de déviation Cf. partie 3.2)

SI OUI, pour un ou les deux sens de circulation

les autres gestionnaires de la voirie ont-ils donné leur accord (Si OUI, Cf. à la partie 4.2)
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le circuit de déviation nécessite-t-il des mesures particulières de sécurité (modification de 
régime de priorité, gabarit, signalisation de difficultés, etc...)   

   

si OUI lesquelles : Arrêté municipal de dérogation à l’interdiction des poids lourds de plus de 
7,5 Tonnes et transports de matières dangereuses.

Autres mesures :

Allée Jean-François Millet : Afin de protéger l’allée des éventuelles chutes de pierre lors 
de la réalisation de l’écran 7-1, des séparateurs bétons seront mis en pied de talus le long de 
l’allée. Ainsi, un arrêté municipal sera demandé et stationnement y sera interdit le long  du 
talus autoroutier.

pour le ramassage scolaire : Non concerné, car fermetures de nuit

pour les transports en commun : Non concerné, car sans impacts

pour les transports exceptionnels/TMD: Les fermetures seront programmées, ainsi les 
transporteurs  de  convois  exceptionnels  seront  informés  lors  de  l’instruction  de  leurs 
demandes d’autorisation. Un arrêté municipal de dérogation  sera demandé à l’interdiction 
des poids lourds de plus de 7,5 Tonnes et transports de matières dangereuses.

2.5 mesures d’information des usagers et des riverains

Panneaux d’information, sur les grands axes, 8 jours avant le début des travaux. (Cf. Le plan  
de déviation)  

Communication  aux  riverains  (lettre  circulaire,  tract,…),  (Si  OUI,  mettre  une  copie  des  
documents en annexe)

Presse   
Un communiqué de presse sera réalisé au démarrage des travaux. Des lettres d’informations 
aux riverains pourront être réalisées en accord avec le maître d’ouvrage via un prestataire 
extérieur de communication.

Observations :
Des  panneaux à  messages  variables  (PMV)  seront  activés  par  le  CIGT et  informeront  les 
usagers avant et pendant le chantier.

Le CIGT DIRMED assurant la surveillance de réseau autoroutier 24/24 est joignable au : 
04 91 51 51 51
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Une  campagne  de  communication  relayée  par  plusieurs  canaux  (radio,  presse  écrite, 
signalisation d’information, PMV) pourra être menée.

2.6 sécurité des personnels ou toute information complémentaire jugée utile (CR réunion 
préparatoire,) éventuellement

Se référer à l’ annexe A, le cahier des règles générales de sécurité DIR Méditerranée

3. Signalisation du chantier

L’entreprise,  sur  la  base  de  ce  « volet  exploitation  sous  chantier »,  aura  la  charge  de 
soumettre  à  la  DIR  Méditerranée  un  dossier  d’exploitation  sous  chantier selon  le  délai 
indiqué au dossier de la consultation des entreprises reprenant les éléments évoqués au sein 
de ce document. 
Il s’agira notamment de soumettre pour validation à la DIR Méditerrané tous les plans de 
signalisation relative à chacune des mesures d’exploitations sous chantier retenues. Certains 
schémas proposés par la DIRMED seront annexés à ce document et pourront servir de base 
de travail.

3.1 Plan(s) de signalisation du chantier

Le dossier d’exploitation sous-chantier devra comporter à minima :

• Une vue en plan de signalisation qui illustrent la phase travaux sur A55 pendant la 
réalisation des écrans avec réduction des voies et limitation de la vitesse et sur les 
fermetures A55 et bretelles d’entrée et sortie avec mise en place des déviations.

• Un  profil  type  sur  section  courante  avec  représentation  de  la  zone  en  travaux, 
réductions des voies et visualisation des SMV BT4.

• Une vue aérienne avec deux zones susceptibles de recevoir les installations et pistes 
d’accès provisoires de chantier. Le titulaire proposera d’installer sa base vie et zone de 
stockage des matériels et matériaux sur l’un des deux sites présenté dans ce dossier. Il  
peut  sous  réserve  d’acceptation  par  l’exploitant  DIRMED  et  MOE,  demander  à 
occuper les deux sites présentés dans ce dossier.

• Un plan sur les zones d’installations possibles.

• Le  plan  de  déviation sur  la  fermeture  sur  la  fermeture  de  l’A55  au  niveau  de 
l’échangeur n°12.
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3.2 Plan de déviations :(Cf. en annexe C, le plan de déviation proposé par la DIRMED)

En annexe de cette note se trouvent les plans de déviations liées aux fermetures lors des 
phases :
- de pose et dépose du balisage,
- de réalisation de l’écran du mur 7-1,
- de reprise de la couche de roulement.

Ces documents ont vocation à servir de base à l’entreprise qui sera retenue. Cette dernière 
proposera  pour  avis  et  validation  à  la  DIR  Méditerranée  les  schémas  de  coupures  et 
signalisations correspondants aux mesures d’exploitations qu’elle aura choisi d’entreprendre 
dans les phases de préparation du chantier.

3.3 Modalités de maintenance et de contrôle de la signalisation

Mise en place de la signalisation :

de chantier par 

de la déviation par 

Modalités de maintenance de la signalisation :

à la charge de

fréquence de vérification

4. Projets d'arrêtés

4.1 L(es)'arrêté(s) lié(s) à la circulation

Les arrêtés de circulation seront pris par l’Exploitant (District Urbain de la DIRMED) sur la 
base du dossier d’exploitation sous chantier de l’entreprise titulaire.

4.2 Accord des gestionnaires de voirie (si déviation)
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Les déviations proposées seront validées par les gestionnaires des voiries concernées dans le 
cadre de l’arrêté permanent de la DIRMED pour les fermetures qu’elle assure.
Ils seront consultés si besoin par l’Exploitant (District Urbain de la DIRMED) dans le cadre de 
l’instruction du dossier d’exploitation sous chantier de l’entreprise titulaire.
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Dossier d'exploitation sous chantier

Annexes
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Annexe A
Cahier des règles générales de sécurité
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Annexe B

Schémas des manuels du chef de chantier
ayant servis à l'établissement du projet de signalisation
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Annexe C

Plan(s) de déviation
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	Le mur 7-1 sera constitué de panneaux béton avec un parement en béton de bois côté autoroute et d’une hauteur de 5m. Les poteaux seront fondés sur des massifs béton d’une hauteur d’un mètre reposant eux-mêmes sur des pieux tubés d’une profondeur de 5m.
	Lors de ces travaux d’écrans sur A55, l’assainissement sera complété par le traitement des eaux issues de l’imperméabilisation du projet. Des descentes d’eaux et des caniveaux seront ainsi créés.

